“-Beretning af formand Ole Frederiksen pa generalforsamlingen i
Nordre Birks Vognmandsforening lgrdag 10. oktober 2020

pa Skavinge Kro

Mine damer og herrer.

Pa bestyrelsens vegne vil jeg byde velkommen til denne ordinaere
generalforsamling i Nordre Birks Vognmandsforening Den skulle veere
afholdt 21. marts, men sa kom coronaen og en masse forskellige
restriktioner om hvor mange, vi matte veere i en forsamling.

Vi ma jo kun veere 50, og den graense skal vi nok overholde. NBV er altsa
klar til at holde generalforsamling.

En seerlig velkomst til vores geester.

DTL er repraesenteret ved pressechef Morten Lindbo, som bestyrelsen
indstiller til posten som dirigent.

Desuden ved Chr. B. Hansen, DTL Region Ost.

Endelig vil jeg byde velkommen til vores seniormedlemmer og vores
eresmediem Svend Aage Rasmussen.

Siden forrige generalforsamling er H. C. Thomsen, Jorgen Larsen,
Henning Fjellerup og Leif Kristiansen afgaet ved doden.

Jeg vil bede alle om at rejse sig.

[Eret vaere deres minde.

Forste punkt pa dagsordenen er valg af dirigent. Som tidligere navnt har
bestyrelsen bedt Morten Lindbo om at patage sig hvervet. Er der andre
forslag? Det lader ikke til at veere tilfseldet. Hermed overlader jeg ordet til
den nyvaigte dirigent.

For godt et ar siden — nemlig lordag den 28. september 2019 — blev
Kronprinsesse Marys Bro indviet. Vognmasndene i Nordre Birk fik den
tvivisomme forngjelse at kunne skrive sig ind i dansk transporthistorie
som de forste, der blev tvunget til at betale for at benytte en bro, der
forbinder to omrader i samme kommune.

Og det var og er stadigt ikke populzert blandt vognmaendene.



Lierfor ser vi ogsa, at mange lastbiler fortsat trodser forbud mod at
anvende den betalingsfri Kronprins Frederiks Bro, selv om der tydeligt
skiltes med, at lastbilkersel over broen ikke er tilladt.

Tal fra Vejdirektoratet viser, at omkring 150 lastbiler i degnet ulovligt kerer
over "Den Forbudte Bro." Flere af dem med synlige bomeerker for store og
kendte virksomheder.

Det er tilsyneladende omkostningsfrit at bega ulovilighederne. Politiet er
optaget af andre og mere vaesentlige opgaver. Lokalavisen Frederikssund
kunne saledes 11. august oplyse, at der kun var udstedt 15 bader for at
kore over den gamle bro i en lastbil.

Ma jeg komme med en billig og enkelt ide til at stoppe ulovligheder. Szt et
overvagningskamera pa begge side af Kronprins Frederiks Bro. Jeg ved
godt, at det ikke vil have nogen synderlig effekt for de udenlandske
vognmaend. De betaler nemlig ikke de boder, som de far, og det danske
politi har ingen sanktionsmuligheder.

Vi er rent til grin. Men maske vil kamera-modellen have en vis effekt.

Det kan da godt veere, at den ulovlige brokersel giver nogle vognmaend en
okonomisk gevinst her og nu, men kreativiteten udnyttes lidt for
bogstaveligt, og det gar ud over de lovlydige vognmaend. Kerslen over
Roskilde Fjord foregar ikke pa konkurrencemaessige lige vilkar.

Flere lovlydige medlemmer af Nordre Birk har hojlydt brokket sig over den
nye danske model for social dumping.

Det er ikke for smart bevidst og offentligt at fore sig frem med
ulovligheder. Vognmaendene er i forvejen et stensikkert gkonomisk
byttedyr, nar udgifterne til et bedre klima, pension til nedslidte Arne, bedre
eeldrepleje og velfeerd, flere el-biler og en masse valglofter skal
finansieres.

De mange skonomiske hjzelpepakker til coronaramte efterlader ogsa et
keempestort hul i statskassen, som skal dackkes.

Den nye betalingsbro har forelgbigt et katastrofalt lavt trafiktal. Langt fra
nok til, at broen som forventet, kan finansieres gennem brugerbetaling.
Ingen vil betale for noget, de kan fa gratis ved at kere over den gamie bro.
Ogsa selv om det kun koster 14 kroner for en privatbil.

Men her i vores omrade er vi naesten lige sa gode til at passe pa pengene
som jyderne.



Kun et bestemt klientel er begejstret for Kronprinsesse Marys Bro. Det er
den gruppe unge, som korer motorcykelrace over broen. Ifolge TV Lorry
med 200 km. i timen. Endnu en opgave for faerdselspolitiet.

Prinsesse Marys Bro er en smuk bro, men den er ogsa en tvangsbro, der
presser vognmandenes gkonomi. For nogle koster den flere hundrede
tusinde kroner ekstra om aret. Derfor har flere forstaeligt nok sat et bro-

gebyr pa regningen.

Et gebyr, der ogsa kendes blandt handvarksvirksomheder i f.eks.
Kebenhavn. Her bliver parkeringsboder bliver helt automatisk faktureret
kunden. Og det laver ingen vravl over.

Vores bro-gebyr har allerede startet en smitsom betalingsvirus for
opferelse af kommende offentlige projekter. En virus, der ser ud til at
smitte alle politiske partier. Det gzelder bade de rode og de bla.

I Nordre Birk tror vi ikke pa statsminister Mette Frederiksens udtalelse om,
at hun ikke kommer til at indtage det principielle synspunkt, at der skal
veere brugerbetaling for at transportere sig rundt i sit eget land.

Vi er noget mere skeptiske. Jeg vil vove den pastand, at alle kommende
vej- og broprojekter i Danmark kommer til at koste for forbrugerne. Ikke
mindst for vognmaendene.,

Alligevel er der ikke penge til alie relevante trafikanleeg. Feerdiggerelsen af
Frederikssundmotorvejen og forizengelsen af Hillereadmotorvejen ligger sa
langt ude i fremtiden, at den ikke er til at fa oje pa.

De fa penge, der er til radighed, har jyderne og Kebenhavn sat sig pa. Det
nye kebenhavnske tunnelbyggeri vil draene statskassen for mange penge.
Men det er NBV pa en méade selv skyld i.

Det var nemlig en tidligere NBV-formand - Jorgen Andersen - som for
mange ar siden gjorde opmzerksom pa, at den tiltagende kebenhavnske
trafik ikke kunne fortszette uden en aflastning i form af en havnetunnel.
Han var forud for sin tid.

Coronaen har gkonomisk sat vognmaendene pa en prove. Men selv om
den har sat samfundet i lavere gear, s nogle erhverv er pa fallitten rand,
har de fleste vognmeaend i Nordre Birk heldigvis holdt skruen i vandet.



Nogle ovenikobet med en gkonomisk fornuftig skonomi.

Det geelder ikke mindst de vognmaend, som kerer for byggebranchen.
Vognmaend inden for stykgodsbranchen har ogsa veeret i stand til at
modsta coronaens mange negative sider.

De hoje og meget ambitiose klimamal kan ikke nas med de nuvaerende
teknologier og klimalesninger. Enten ma der skrues ned for ambitionerne,
eller ogsd ma der udskrives ekstra klimaskatter, og vi kender vi godt
modtageradressen. Vognmeaendene er sikker pa at blive udtrukket som
betalere.

Skatteminister Morten Bodskov har klart understreget, at den gronne
omstilling ikke ma ga ud over dem, som han kalder almindelige
mennesker, men hvem er almindelige?

Er det kun socialdemokrater med den rette politiske overbevisning og en
frisk rad rose i knaphullet? Jeg har i hvert fald sveert se, at vi vognmaend
slipper for nye skatter og afgifter. Men vi er jo heller ikke sa almindelige.

Til gengeeld er vi i den grad vaeret medvirkende til at holde samfundet i
gang under coronaen. Og det er vi ret stolte af.

Ma jeg gere det helt klart. Vognmaendene deltager gerne i kampen for et
bedre klima, men udviklingen skal ske pa rimelige og fornuftige vilkar og i
et ekonomisk tempo, som vi kan falge med i. Og uden at vi far trukket dyre
og urealistiske klimaplaner ned over hovedet.

Et maske lille men alligevel veesentligt skridt i den rigtige retning er
stiftelsen af den nye gragnne transportpris, som skal saette yderligere skub
i miljgpomlazgningen i transporterhvervet. Prisen, der er stiftet af DTL og
Jyske Finans vil forste gang blive uddelt pa Transportmessen i 2021. Der
bliver hele tre vindere. 1. praamien er pa 25,000 kr., 2. praemien er pa 15.000
kr. og 3. preemien pa 10.000 kr.

Belobene skal naturligvis anvendes til nye miljeforbedringer i
virksomheden.

Den grenne transportpris er et godt signal at sende til omverdenen og ikke
mindst til de politikere, som ikke har de varmeste folelser for lastbiler.
Prisen viser, at vi er med pa klimavognen uden politisk overbud.



1 transporterhvervet savner vi nogle konkrete klimaplaner. Ellers er vi pa
Herrens Mark, nar der skal kebes ny materiel.

Skal der investeres i biogasbiler, i elbiler, i hybridbiler eller i brintbiler?
Transporterhvervet har ikke rad til dyre fejlinvesteringer. Og det risikerer
vognmandene, sa laenge politikerne ikke kan blive enig med sig selv om
hvilken klimavej, der skal folges.

Der bliver stadig faerre vognmandsvirksomheder, og vognmazndene bliver
aeldre og aeldre. Det er ikke kun et fa2nomen i Nordre Birk. Hele landet er i
stigende grad praeget af vognmeaend i senioralderen.

Aktuelt har Nordre Birk godt 100 medlemmer og omkring 40
seniormedlemmer. Og der bliver nappe flere med den lokale
erhvervsmaessige udvikling. Til gengeeld er jeg overbevist om, at den
lokale del af transportbranchen fortsat har brug for Nordre Birk.

Vognmaendene har ikke alene brug for et lokalt fagligt og socialt stasted.
De har ogsa brug for at kunne traekke pa professionel hjelp og ekspertise
i dagligdagen via DTL, og det benytter rigtig mange sig af. Gode tilbud pa
braendstof og forsikringer har ogsa en vis tiltraeekningskraft.

Det lyder som en god, gammeldags salgsreklame, og det er det ogsa. |
Nordre Birk har vi plads til flere.

Gennem et medlemskab  er vi ogsa med il at styrke DTLs meget vigtige
politiske pavirkning, som gavner alle vognmaend.

Nu er jeg ikke sa meget for at prale, men nar det er pa andres vegne, gar
det nok.

Ma jeg naevne nogie af DTLs politiske sejre.

Fra nytar fik lastbilerne mulighed for at kare 80 km i timen pa landevejene
og dermed skabe oget mobilitet og fremkommelighed for
erhvervstrafikken. En meerkesag for DTL.

Den tidsmzaessige gevinst for transporterhvervet kan ifolge Vejdirektoratet
omseettes til en besparelse pa ca. 560 mio. kroner om aret. En god sjat
penge.



Efter et hardt pres fra transportbranchen - ikke mindst fra DTL - har
regeringen fjernet de fuldstendigt tabelige regler om, det at det er
registreringsdatoen og ikke miljonormen, der afgor, hvem der blev
omfattet af de skzerpede miljezonekrav.

Der er stadig et stort problem med dispensation for specialkoretgijer.

Fra arsskiftet blev baderne for sakaldt "kritiske fejl" pa tunge koretojer
forhgjet til hidtil usete hojder. Folketinget ville straffe vognmandene, som
efter politikernes opfattelse har for mange ulovligheder.

Helt naturligt har det skabt en del utryghed blandt vognmandene, men det
mener Feerdselsstyrelsen ikke, der er nogen grund til. Der stilles nemiig
ikke nye tekniske krav til keretojerne. Det er alene bgdestorrelsen, der er
forhgijet.

Det sakaldte tungvognspoliti har allerede vaeret ude med bodeblokken
men uden held. Sa vidt NBV er orienteret, har der vaeret nogle sager, men
de er afvist af domstolene.

Og det er ikke kommet til offentlighedens kendskab- Hvis bare en enkelt
chauffer og hans vognmand var blevet domt, havde 3f med garanti veeret
ude med riven.

Inden jeg slutter, vil jeg takke mine kolleger i bestyrelsen for et godt
samarbejde. Ogsa en tak til medarbejderne pa regionskontoret i Roskilde,
til Lisbeth Hamberg pa Gronningen og til Lene Berthelsen, som ordner
NBVs regnskaber.

Endelig en tak til fanebzerer Erling Andersen, som sgrger for, at vores
gamie fane fra 1897 er med til at markere Nordre Birks Vognmandsforening
ved sarlige begivenheder.

Nu er jeg efterhanden ved at blive pensionsmoden. Efter 40 ar i
bestyrelsen har jeg valgt ikke at opstille til generalforsamlingen til foraret.
Der er altsa god tid til at finde en formandskandidat.

Hermed overlader jeg beretningen til generalforsamlingen.

Tak.



