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Corona-fri generalforsamling

Med mere end 5 maneders forsinkelse kan jeg i dag aflaegge beretning for det ar,
der var slut for mere end 8 maneder siden. Vi matte jo aflyse den ordingere
generalforsamling i april pa grund af den der virus, som siden marts i ar har gjort
den verden, vi kendte, til at noget andet sted at veere.



Nu skal corona jo ikke praege min beretning. Den handler farst og fremmest om
kalenderaret 2019, og da det sluttede, var der ikke mange, der havde hgrt om den
virus, der var dukket op i Kina i slutningen af aret. Sa resten af beretningen bliver
garanteret corona-fri.

Men jeg vil alligevel lyst til at tale lidt om vigtige begivenheder i 2020.
Tak for vejpakken
Farst EU's vejpakke, som blev endeligt vedtaget i juli.

Der er vel stadig flere danske end der er udenlandske lastbiler pa de danske veje.
Nogen gange virker det bare ikke sadan.

Dels fordi helt legal cabotagekarsel er et seerdeles udbredt feenomen. Og dels fordi
danske vognmaend har etableret sig uden for Danmark med firmaer, der sa kan kare
helt uden om danske regler og overenskomster.

Det vil @endre sig, hvis EU's vejpakke bliver handhaevet. Sa skal chauffarer pa
danske veje have dansk lgn, de skal holde deres 45 timers hvil uden for lastbilen,
udenlandske biler skal oftere tilbage over greensen — og skuffeselskaberne skal
afskaffes.

...og tak for den danske model

Samtidig fulgte et flertal i det danske folketing op pa disse tanker med at
gennemfare en lov, der sikrer chauffgrer pa danske veje lgn og arbejdsforhold, sa
de falger niveauet i overenskomster, der er indgaet mellem Dansk
Arbejdsgiverforening og Fagbeveegelsens Hovedorganisation. Det syntes bade
arbejdsgivere og lgsnmodtagere var en rigtig god ide i fuld overensstemmelse med
den danske arbejdsmarkedsmodel.

Men det syntes Venstre og Dansk Folkeparti ikke. De mener, 3F far for meget magt.
Det er sveert at forstd, hvad de havde forestillet sig, eftersom vores overenskomst
med 3F er den, der laegger det niveau, vi konkurrerer ud fra.

Unfair konkurrence

Men maske er disse to partiers modstand en opbakning til de — desvaerre mange —
danske vognmandsfirmaer, der heller ikke arbejder efter overenskomsten? Det er
nemlig ikke kun skuffeselskaber og udenlandske firmaer, der har det noget
anstrengt med at leve op til de aftaler, der gaelder pa et velordnet arbejdsmarked.



Jeg ved godt, vi ikke alle sammen er enige i det her spgrgsmal. Men det er da
tankeveekkende, at en DTL-undersggelse blandt medlemmerne viser, at halvdelen
af dem mener, deres forretning har lidt skade pa grund af unfair konkurrence fra
gsteuropeeiske lastbiler.

Plads pa rastepladserne?

Nu er det sa rigtig spaendende, hvor god kontrol der bliver med at fa vejpakken og
loven om lgn- og arbejdsforhold overholdt.

Bliver kontrollen effektiv, sa er der maske udsigt til, at et andet af vore store
problemer lgser sig selv. For med de fleste gsteuropaeiske biler ude af landet, fordi
de ikke overholder overenskomstkravene, bliver der langt bedre plads pa vore
rastepladser. Ja, maske bliver der ikke engang brug for den 500 lastbiler store EU-
plads ved Horsens, som en lokal entreprengr med interesser i vognmandsbranchen
har planer om.

Kontrol og streamer

Men lad os nu se, hvor staerkt det gar med at fa kontrolleret alle dem, der far for lidt.
Virker det, s& kan det vaere, at vi kommer til at opleve det, der tilbage i nullerne hed
"cabotagekarsel i begraenset omfang” i stedet for en dominans af lastbiler med hvide
nummerplader pa vore veje. Jeg vil gerne gentage mit forslag til en streamer, som vi
kunne seette pa vore biler med teksten:

"Her karer en dansk lastbil med en chauffar til overenskomstmeessig lon”

Vi falger udviklingen og vender tilbage med en status, nar vi holder ordinaer
generalforsamling naeste gang. Det sker forhabentlig i april 2021. Men man ved jo
aldrig i disse tider.

Varebiler — hvad med kgre og hviletid?

| fior kunne jeg forteelle, at vi har faet en ganske veletableret sektion for varebiler, at
det nu kreever vognmandstilladelse at drive en varebils-forretning, og at
chauffgrerne skal pa kursus af en uges varighed, inden de slippes Igs i bilerne.

Det kom en smule bag pa nogle af vore medlemmer og vistnok ogsa mange af
deres kolleger, organiserede som uorganiserede. Men vi er kommet et stykke vej.



Vi venter stadig pa, at kare- og hviletidsbestemmelserne ogsa geelder for varebiler.
Det er jo helt urimeligt og ganske uforsvarligt, at man med en bil pa op til 3500 kilo i
princippet kan kgre flere dagn i treek, uden at det kan fare til sanktioner. Mere
ordnede forhold, tak — det givet alt andet lige en mere fair konkurrence i branchen.

Hajere fart og hajere biler

Der er andre lyspunkter at berette om fra aret, der er gaet. Fra 1. januar har vi faet
lov til at kere lige sa hurtigt med lastbiler som med personbiler pa landeveje, nemlig
80 kilometer i timer. Det var pa tide.

Vi har ogsa faet lov at kare med lidt hgjere lastbiler og pahsengskaretajer. 4 meter
og 10 centimeter i stedet for som indtil nu 4 meter. Vi arbejder videre pa at fa hgjden
op i samme luftlag som vore nabolande — i Norge, Sverige og Storbritannien er
hgjden faktisk givet helt fri.

Fra 1. juli far vi lov at kare med seertransporter med vandret liggende gods pa op til
3 meter og 30 centimeter. Nu mangler vi sa lige at fa genindfart mulighed for
bredere seertransporter. Men lydhgrheden over for saglige argumenter og sund
fornuft er blevet en smule starre hos myndighederne pa det seneste.

Flere spor flere steder, tak

Om vi ogsa for alvor vinder gehgr hos de politikere, der sidder pa Christiansborg og
bestemmer over transportpolitikken i det her land, ved jeg ikke endnu.

Jeg synes i hvert fald, de burde lytte meget opmaerksomt, nar vi endnu en gang
siger, at flaskehalsen pa den gstjyske motorvej stadig er der. Ganske vist har vi faet
ekstra spor pa dele af straekningen. Men det letter altsé ikke for alvor pa trafikken,
for der er 6 spor hele vejen fra Kolding til nord for Randers. Og det samme vil vi
gerne have hele vejen tveers over Fyn — eller i det mindste hele vejen forbi Odense.

Jeg ved godt, at mange andre projekter traenger sig pa, nar pengene skal fordeles.
Men hvad hjeelper mest — det er det spgrgsmal, politikerne bgar stille sig selv. Svaret
er ret indlysende, set fra mit synspunkt.

Hold til hgjre — ogsa for personbiler

Som et a propos kan jeg jo lige neevne, at Vejdirektoratet og ministeriet vil fordoble
antallet af kilometer pa motorvejen, hvor der bliver det kendte tidsbegreensede
overhalingsforbud for lastbiler. Ingen har spurgt den fglgegruppe af fagfolk, der kan
radgive om den slags. Var de blevet spurgt, kunne de forteelle, at det for det farste
er meget forskelligt, hvornar det er myldretid rundt om i landet, og for det andet at
overhalingsforbud ofte skaber kolonnekgrsel med andre trafikale problemer til fglge
end overhalinger.

Personligt kan jeqg tilfgje, at set fra mit farerhus er det ofte personbiler, der ligger
permanent i overhalingsbanen uden at ville overhale, der skaber treengslen. Det der
med at holde ind til hgjre geelder i allerhgjeste grad ogsa personbiler.



Men lad os nu se, om det ekstra overhalingsforbud bliver til noget. Skiltene til 15
millioner kroner er i hvert fald ikke sat op endnu.

Klimaet skal vi ogsa have med

Indtil nu har jeg vist undgaet at naevne ordet "klima” i min beretning. Men vi ma jo
have det med. Selvfalgelig fordi det er vigtigt, at vi passer pa vores miljg

| dag er der miljgzoner i Kgbenhavn, Frederiksberg, Aarhus, Alborg og Odense.
Zoner, hvor man kun ma kare ind med lastbiler, der har den EU-godkendte teknologi
til at skeerme for partikeludslip.

Jeg tror, flere byer kommer med, og jeg er ret sikker pd, at kravene til lastbilernes
partikelsikkerhed vil blive skeerpet endnu mere. Forelgbig er vi pa vej mod Euro 6,
men det slutter ikke der. Det er godt og ngdvendigt for miljget. Men det koster jo og
hvem skal betale ?

Det kan vi ggre opmaerksom pa, fordi vi er med i det klimapartnerskab, regeringen
har lavet med erhvervslivet. Her kan vi komme med vores anbefalinger til, hvordan
transporterhvervet bliver mere klimavenligt — og vi har mange gode ideer lige fra
udvikling af alternative breendstoffer til hgjere veegtgraenser og starre lastbiler.

Ungdommen - pa vej eller i sta?

Vi har jo, som i ved fra sidste ar, faet en ungdomsafdeling, DTL Ungdom, for
medlemmer under 40 ar.

Den lagde fint ud, men er gaet lidt i sta, for nu at sige det paent. Jeg ved godt, at
ogsa de unge mennesker har travit med at passe deres forretninger og sveert ved at
afse tid til det, vi jo kan kalde faglige aktiviteter.

Men det er en skam, ogsa for vores forenings fremtid, hvis det ikke lykkes os at fa
mobiliseret dem, der skal aflgse os, nar den tid kommer.

Nu ogsa pa video

Og sa en lille positiv nyhed: Vi er ikke blevet feerre medlemmer siden sidste ar. Det
plejer jo ellers at ga lidt nedad ar for ar — somme tider temmelig meget endda. | dag
er vi 116 medlemmer i Sydgstjyllands Vognmandsforening, og vi satser staerkt pa at
fa nogle flere.

Vi har nemlig i bestyrelsen besluttet at satse en del af formuen pa et serigst PR-
fremstad for vores fag og vores forening. For vi har jo rigtig meget at veere stolte af,



0g rigtig mange gode argumenter for, at man bgr veere medlem af DTL Danske
Vognmaend.

Vi har forsagt at saelge ideen til hovedbestyrelsen i DTL for at fa dem til at spyttet lidt
gkonomisk i bgssen. Det er ikke lykkedes, selv om de da syntes, ideen var god.

Nu har vi sé selv finansieret 5 videofilm og sendt dem ud i det, der kaldes
cyberspace.

Vi har hyret professionel hjeelp bade til at fa lavet filmene og til at szette
distributionen i gang.

De medvirkende er vognmaend.

Her er et par filmeksempler. Skulle | have set dem fgr, s& synes jeg godt, de kan tale
et gensyn. Hvis ikke filmene resulterer i nye medlemmer, kan vi jo bare kalde dem
branding.

Tak til kontoret og bestyrelsen
Til slut lidt intern snak:

Siden 1. januar har vi, som de fleste af jer nok ved, veeret alene pa kontoret pa DTC.
Samarbejdet med FDL er ophgrt, og vi har overtaget lejemalet.

Jeg vil gerne sige en meget stor tak til de ansatte pa kontoret og samtidig sende en
hilsen til vores hovedkontor, hvor vi ogsa altid far god og professionel hjaelp, nar vi
har brug for det.

Til slut vil jeg slutte med at sige tak til min bestyrelse for rigtig godt og solidt arbejde i
det ar, der er gaet.

Mange bestyrelsesmgder, repraesentantskabsmgder i regionen DTL-
generalforsamling — | har veeret der hele vejen igennem, ogsa i hverdagen til en
snak pa tomandshand, nar der har veeret brug for.

Bedre bestyrelse kan ingen formand gnske sig.



